
“德国最快的跑车” —— 保时捷 问世五十周年

保时捷在 年前为场地赛车和拉力赛开发了一款新的 衍生车型

保时捷 问世至今收获了许多昵称，众所周知的有 鸭尾

和 。但更令其独树一帜的是：它是当时最快的德国量产车，也是首款带前

后扰流板的量产车，后者更为它赢得了 鸭尾 的称号。就这样，保时捷在

年开启了为量产车安装后扰流板的潮流。

保时捷在大约 年前着手开发 。推出 的

最初目的是打造一款符合认证规则的特殊车型。它应该是一款非常轻巧且速度很

快的跑车， 时任保时捷量产车测试负责人的 的回忆道。尽管这台车

是基于 打造，但它最终也成为了场地赛车和拉力赛的全新基础车型，搭载

了大量的技术创新。第一代 中最强大的车型也是第一台被命名为

的 ，这是保时捷车系中的极致荣耀。大量的工作和精力被投入到这台车的

车重、空气动力学、发动机和底盘中。自 年 月起，约有 名工程师

在生产人员的配合下，推动了该车的开发。

令人惊喜的成功

保时捷最初计划生产 台 ，以使其符合为特殊 车型设

置的 的参赛规则。这款车符合上路标准，专为那些也渴望参加赛车活

动的客户打造。 年 月 日，新车在凡尔赛门举办的巴黎车展上亮相。



同年 月底， 台车全部售罄。保时捷对这款车的成功感到惊喜，截至

年 月，其销量增加两倍。该车总共生产了 台，当第 台被制造

出来后，保时捷 已经可以同时满足 和 组别

的参赛规则。其中，保时捷通过可选装的 组件生产了 台轻量化车

身的 版，另外还生产了 台赛车版、 台基础车型，以及 台

版（ ）。

轻量化的 （ ）的内饰根据客户的需求和生产日期进行了

精简。其中，后排座椅、地毯、时钟、衣钩和扶手均被移除。根据客户要求，两

个轻质座椅外壳取代了更重的运动座椅。甚至连车前盖上的保时捷盾徽最都是用

胶水粘上去的。与装配 组件的 版相比， 版轻了 ，

整车重量为 。该车售价 德国马克。 组件（ ）价格为

德国马克，而 组件（ ）价格为 德国马克。不同的配

置组件造就了各个版本的 。

搭载全新开发的 升水平六缸燃油喷射发动机，可在转速

时实现 的输出功率，在转速 时实现 的扭

矩。 版的车型能够在 秒内从静止加速至 ，使得

成为第一台打破德国汽车杂志《车评》（ ）设

定的 秒大关的量产车。不仅如此，该车的最高车速更超过 （

版为 秒， ）。可以说这台 是车重、性能、空气动力学和操

控性的完美结合。



首款带后扰流板的量产车

整个车身为减重而生。薄金属板、薄车窗、塑料部件和绝缘层的取消可令整车重

量低于新赛车认证规定的 。与此同时，空气动力学也得到了升级。其目

的是最大限度地减少高速行驶时前后轴的升力，以实现更中性的操控。工程师

和 与设计师 共同协作，首次研发了

一款后扰流板，并在风洞和测试赛道上进行了测试。其目的是在保留 原有

的统一车身设计的情况下，采用适当且美观的措施来弥补车后部倾斜的缺陷，并

改善 的空气动力学特性。

当车辆高速行驶时，新的鸭尾式扰流板的升高使 更贴近路面，

并为后置发动机提供额外的冷却空气。与直觉判断相反，这种效果是在不增加任

何阻力的情况下实现的。最终，最高车速提高了 。

在测试中，我们发现由于阻力的减少，更高的扰流板可以提高最高车速。因此，

我们用金属板在边缘处将后扰流板又向上升高了几毫米，直到我们找到阻力再次

增加的逆转点。 解释道。 年 月 日，三名保时捷员工向德国专

利局提交了第 号专利公开文件。

不同的轮胎尺寸以获得更大的牵引力

工程师们还开始在底盘上下功夫。彼时，保时捷已经在赛事中有使用更宽的后轮

的经验，因此开发工程师也在 上进行了尝试。 回忆说：我

们希望通过在后桥上使用宽轮胎来改善牵引力和操控性，因为最大的重量在后桥



上。 这是保时捷首次在量产车的前后桥上采用不同尺寸的轮胎。前桥配备

锻造的 车轮搭配 轮胎，后桥是 车轮搭配

轮胎。为了使它们更协调，保时捷将后轮拱附近的车身加宽

。当时这种方法在开发、生产和销售中都起到了积极效果，因此后续车型也

都开始使用这套组合， 继续说道。

第一批赛车的成功

由于 所在的跑车原型车组规则改为三升排量限制，其进一步的发展受到了

阻碍，保时捷的丰功时代也就此告一段落。 年 月，第一台

（代表 ，即 赛车运动 ）以明显加宽的车身，在法国

拉力赛 上首次亮相。随后，保时捷决定在 年为 赛车

的成功故事开启新的篇章。保时捷计划组建一支厂队来争夺 年的世界锦

标赛。同年 月初，由 和 驾驶的 在戴通纳

小时耐力赛中以 圈的领先优势冲过终点线。这是新赛季的一个辉煌开端。

年 月， 和 还在以艰难著名的塔格 佛罗

热比赛中获胜。 回忆道： 这次胜利对我们来说很重要，因为它证明了拥有

更大尾翼的 能在赛道和拉力赛场上飞速驰骋。 在亮相的首个赛季，

就赢得了三个国际冠军和七个国家冠军。这为 在未来几十年的

成功奠定了基础。在 年 月举行的国际冠军赛（ ）上，来自美国

的 派出了 台相同的 赛车，由不同组别的

车手驾驶参与角逐。



然而，保时捷全新开发的 不仅是一款可以上赛道的跑车，更

可以兼顾客户的日常驾驶和赛车运动需求。它将长途旅行车的概念带到了赛道上。

正如当时的广告所说：它的工作范围：开去比赛，再开回家。周一开去办公室。

周二开去日内瓦。晚上回来。周三开去购物。城市。堵车。缓慢的交通，但火花

塞上没有任何积碳，离合器没有一丝抱怨。周四开到乡村公路、高速公路、弯道、

土路、建筑工地。周五只开了一小段路，反复冷启动。周六带着假日行李开去芬

兰。 在冲刺和马拉松式的长途中均动感十足。

名称的由来

在 上， 字样首次出现在车身侧面的两轮之间，这个

西班牙语单词在英语中的意思为 比赛 。后扰流板上的 代表 ，

也就是 赛车运动 。对保时捷来说，泛美公路拉力赛（ ）是

新名称的灵感来源。 年，保时捷凭借 在该耐力赛中取得了首

次胜利。随后的 年，保时捷获得了全场第三名。这种轰动效应触发了新

名称的启用。在随后的几年里，保时捷将 这一名称应用于配备 年

四凸轮轴福尔曼发动机的最强车辆上，如 或

。 年起的保时捷 的车尾带有 字样；

年起， 的前轮拱后方的翼子板上也带有 字样。根据

当时的声明， 也被理解为 在赛道和拉力赛场上经过考验的技术品质保

证 。简而言之，它是未来 顶级车型的理想名称。我们想将著名的

之名赋予一个量产车型，并思考如何才能充分突显这个名字。 当时在保时捷担

任设计师的 回忆道。最终，他们决定在轮拱之间的区域印刻此名。



除了 字样，保时捷还为这款车推出了更多引人注目的特色设计。可供客

户选择的漆色达 种，其中包括一些非常醒目的颜色，有 种已经量产，

比如亮黄色、红色和血橙色等。保时捷还会满足个别客户的选色要求。轮辋的颜

色与车身或侧面的 字样相匹配，例如，在白色车辆上有红色、蓝色或绿

色字样。 字样至今仍保持着其卓越的意义，正如长期以来著名的 缩

写一样。它被反复用于最具运动性的 车型上，就像 年前一样。

从 年 月 日开始，保时捷博物馆将举办一场关于

的 周年特别展。


